LYNETTEHOLM KORT FORTALT

HANDBOG FOR BORGERE, AKTIVISTER OG INTERESSEREDE

Fa nogle korte fakta om forskellige dele af Lynetteholm-projektet. Hvert tema er
beskrevet pa cirka én sides tekst og nogle fa billeder og illustrationer samt
eksempler pa spargsmal til de ansvarlige politikere.
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@STHAVN - EN HELT NY BY TIL 80.000
MENNESKER | GRESUND

Regeringen og Kbh.s kommune indgik i marts 2025 aftale om
byudvikling pa Lynetteholm, Refshalegen, Klgverparken og
Quintus, som omfatter etablering af

- Nye boliger til 80.000 mennesker og arbejdspladser til ca.
40.000i perioden 2035 -2070

- 1. fase af @stlig Ringvej (til Lynetteholm) + metro til
Lynetteholm

Tilsammen kaldes de fire bydele for @sthavnen.

Halvdelen af alle nye borgere i Danmark skal presses ind i
Kebenhavns Kommune. Danmark hypercentraliseres i
Kebenhavn.

Planen skal sammen med udvikling af Nordhavn bidrage til,
at deri 2060 skal bo 120.000 mennesker mere inden for
Kgbenhavns kommunegraense end i dag. Det er cirka
halvdelen af den samlede befolkningsvaekst i hele Danmark, i
falge Danmarks Statistik.

. . . . Tegning over de fire bydele, som @sthavn
Pa endnu leengere sigt skal der veere endnu flere indbyggere i skal bests af: Lynetteholm, Refshalegen,

kommunen. Er det det vi vil i Kebenhavn og i Danmark? Klovermarken og Quintus-grunden.
Gaelden vokser eksplosivt

Den offentlige investering er pa mindst 33 mia. kr. i nutidspriser. Finansieringen sker via et
lan i staten pa 19,8 mia. kr. med en arlig rente pa 4,4% samt dyrere metrobilletter (6,8 mia.).
Den nye geeld leegger sig oveni den eksisterende geeld i Metroselskabet og By & Havn pa 52
mia. kr. Samlet set rammer geelden 80-100 mia. kr.

Lanet skal betales tilbage via indtaegter pa 21 mia. kr. Det kreever, at prisen per kvm. stiger
med i gennemsnit 4 pct. arligt i faste priser - hvert eneste ar 45 ar fremi tiden. Det traekker
boligpriserne op i hele byen.

Det er tid at stoppe op og aendre kurs

Planen kan stoppes — det kreever blot et modigt flertal, fx efter naeste kommunalvalg. Farst nar
anlaegslovene for ringvejen og metroen er vedtaget af Folketinget i lgbet af 2026-2027, vil
projektet for alvor ga i gang.

Der er brugt cirka 5 mia. kr. pa projektet indtil nu. Heldigvis kan en del materiale genbruges.
Der skal ikke smides flere gode penge efter darlige.
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Spgrgsmal til partierne bag Lynetteholm-aftalen:

e Deterbilligere, bedre for miljget og klimaet at skaffe boliger til 80.000 mennesker pa
eksisterende grunde i Kebenhavn og i omegnskommunerne. Hvorfor ikke ga den vej?

e Hvordan kan | acceptere at Lynetteholm-projektet er gaet fra at betale for sig selv — at vaere
“gratis” — til nu at bidrage til en samlet geeld pa 80-100 mia. kr.?
e Hvem betaler gaelden, hvis grundene pa Lynetteholm mm. ikke kan saelges til den

forventede pris?

Panoramafoto af Lynetteholm august 2025. Til venstre ses gstsiden ud mod Dresund. Midtfor ses den farste lille del af
Lynetteholms Fase1, der er ed at blive fyldt op. Til hgjre i billedet Refshalesen og rensningsanlaegget Lynetten, som man ikke

ved hvor man skal flytte hen.

LYNETTEHOLM SOM KYST- OG
STORMFLODSSIKRING

Lynetteholm praesenteres som en del af stormflodssikringen af Kgbenhavn. Halvgen, som
skabes ved opfyld af 80 mio. tons jord fra byggepladser og anlaegsarbejder, er planlagt til at

stikke 4 - 5 meter op af @resund.

Lynetteholm er ikke hgj nok - og
skal selv kystsikres

Den planlagte halvg og det
tilhgrende kystlandskab er designet
ud fra, at vandstanden i @resund er
0,8 meter hgjere i 2100. Men den
globale opvarmning sker hurtigere
nu og DMI’s aktuelle forventning er,
atvandstanden vil veere 1 meter
hgjere 12100 og 1,25 meter hgjere i
2125. Andre klimaforskere vil ikke
udelukke, at havniveauet kan veere 2
- 3 meter hgjere ar 2100!

benhav skal sikres mod stormflod og et naturbaseret kystlandskab som her

Lved Kage Strandpark eller som det kendes fra Amager Strand er en god metode,

som ogsa kan bruges i forbindelse med Lynetteholm. Men det giver ikke mening
at bygge en hel halvg, der blot forlaenger lkyststraekningen og som skjal bekyttes
i sig selv. Man bar ngjes med selve diget og den naturbaserede sikring.

Foto: Henrik Hedelund
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Lynetteholm skaber en ekstra lang kystlinje og sluger ressourcer, der skal bruges andre
steder

Sund & Beelt fastslar i deres undersggelse fra 2024, at hgjden pa kyst- og stormflodssikringen
fra Gentofte i nord til Hvidovre i syd skal veere mellem 6,5 og 7,4 meter.

Truslen for gdelaeggende stormflod er stgrst fra syd. Lynetteholm skaber en ekstra lang
kystlinje og sikrer kun et lille stykke mod nord. Samtidig binder og forbruger vi enorme
ressourcer pa Lynetteholm, der i stedet kunne — og burde - bruges til en samlet lgsning for
hele kysten!

Spergsmal til partierne bag Lynetteholm-aftalen om kystsikring:

e Hvorfor bygge en ny by til ud i @resund, nar vi ved, at havniveauet vil stige med (mindst) 2 -
3 meter i fremtiden og stormfloderne bliver voldsommere?

e Det haster mest med at kystsikre Kebenhavn mod syd. Hvorfor sa ikke saette Lynetteholm
pa pause, sa vi kan bruge jorden og ressourcerne pa et samlet dige for hele Kabenhavn og
starte mod syd?

LYNETTEHOLM OG KLIMAAFTRYKKET

| aftalen om byudvikling og infrastruktur til Lynetteholm fra marts 2025 neevner ikke projektets
klimaaftryk med et ord. En gammel opggrelse af projektets samlede klimaaftryk, som findes i
’Den strategiske miljgvurdering for @sthavnen’ fra august 2022, er baseret pa et sdkaldt "nul-
scenarie” ("boligerne skal bygges under alle omstaendigheder”) og forholder sig ikke til
projektets faktiske samlede udledning af CO2e.

Aftalen om Lynetteholm og @sthavn giver en voldsom udledning af CO2. Det er mere
skansomt at bygge pa eksisterende land i nezerheden af eksisterende infrastruktur
Ud fra de foreliggende tal for klimaaftryk fra byggeri er et groft forelgbigt sken for CO2-
udledningerne:

- Anleeggelse af halvgen Lynetteholm: 350.000 tons CO2
- @stligringvej og metro M5 til Lynetteholm: 715.000 tons CO2
- Nybyggeri af 5,1 mio. etagemeter (kvm): 1,9 mio. tons CO2

Aftrykket fra husbyggeriet er beregnet ud fra at byggebranchen overholder fremtidige krav til
CO2-udledning pa hgjst 6,1 kg. pr. kvm. per ar.

Dertil kommer et ukendt klimaaftryk fra anleeg af lokal infrastruktur, diverse cykelforbindelser,
byggemodning og diverse lokalt erhvervs- og servicebyggeri. | alt mindst 3 mio. tons CO2.

Det samlede Lynetteholm-projekt udleder 2 pct. af det CO2-udslip, Danmark har tilbage
indtil 2050.

Etableringen af den nye bydel vil give et samlet klimatryk pa omkring 3 mio. tons CO2. |
folge Klimaloven skal Danmark skal veere klimaneutralt &r 2050. De 3 mio. tons CO2 svarer til
2 pct. af de ca. 150 mio. tons CO2, som Danmark kan udlede frem mod 2050 indenfor Paris-
aftalen.
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Spergsmal til partierne bag Lynetteholm om klimaaftrykket:

e Hvorfor ikke hgste de klimamaessige fordele ved at udnytte eksisterende bygninger og
infrastruktur bedre og bygge pa eksisterende land i stedet for pa en kunstig g uden

forbindelser?

e Erdetansvarligt at bruge 3 mio. tons/ ca. 2 procent af det CO2-budget, som Danmark har
tilbage i forhold til Paris-aftalen, pa byudvikling i Lynetteholm og @sthavnen?

o Ifglge forskere skal CO2-udledningerne fra byggeriet reduceres med mindst 80 procent.
Geelder det ikke ogsa for Kebenhavns kommune?

MERE END ET LOKALT MILJBPROBLEM

Lynetteholm-projektets fire hovedelementer er kendt fra start: 1) selve halvgen, 2)
metrolinjen, 3) havnetunnelen og 4) udvikling af en ny bydel

Ifalge EU’s direktiver og aftaler skulle der have veeret udarbejdet en samlet miljgvurdering,
FOR anleegsloven blev vedtaget. Det undlod man. Farst efter offentligt pres besluttede
partierne bag aftalen at udarbejde en ”strategisk miljgvurdering” — efter loven var vedtaget!

Miljganalysen ser kun pa lokale og
gjeblikkelige konsekvenser. Den
forholder sig ikke til de langsigtede og
akkumulerede virkninger: Mindre salt og
flere miljgfremmede stoffer til Gresund
og Dstersgen.

Lynetteholm lukker Kongedybet, én af tre
dybe kanaler, der fgrer saltvand fra
Kattegat til Ostersgen. Miljgvurderingen
konstaterer at saltvandsgennemstrgm-
ningen til @stersgen pavirkes. Men man har
ikke beregnet de mulige langtidsvirkninger
for @sters@ens sarbare liv.

Miljganalysen ser ikke pa konsekvensen af
gget spildevand fra 80.000 nye beboere i
@sthavn, og den analyserer ikke
udledningen af miljgfremmede stoffer og
handtering af affald, eller samspillet
mellem de mange forskellige stoffer over
leengere tid.

Placering af Lynetteholm med og
uden blokering af Kongedybet

Et snit af @resund, som viser opfyldningen af det op til 15 m.
dybe Kongedybet. Med en mere tilbagetrukket placering ville
blokeringen af Kongedybet kunne undgas.

Dette snit viser en alternativ placering af Lynetteholm i reduceret
storrelse og trukket tilbage fra Kongedybet

Tveersnit af Kongedybet- Dverst som det er nar Kongedybet som
planlagt fyldes med overskudsjord og lukker
gennemstramningen af saltvand til Dstersgen. Nederst, hvis
man flytter diget/kystsikringen leengere mod vest og taettere pa
Trekroner, saetter Kongedybet fri igen og holder fokus pa
kystsikringen.
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Udsivning af miljgfremmede stoffer til @resund: Det har konsekvenser allerede nu og det
bliver muligvis vaerre. Det er nok heller ikke lovligt.

Der er oprettet blandingszoner for de miljgfremmede farlige —
stoffer, der udledes fra halvgen. Det vil sige, at man
“fortynder” sig ud af et forureningsproblem, sddan som det
kendes fra bl.a. Cheminova. Ledende jurister mener at
denne praksis er ulovlig.

@resund, Nord

10

ud af 28 malte miljefarlige stoffer
overskrider graensevaerdierne.

ANTAL GANGE
Bl.a. stofferne:  ,ycrsireper:

| falge EU’s Vandrammedirektiv ma man ikke lede nogen

ARSEN 168x
form for forurening ud i farvande, der ikke er i god gkologisk PCB 142x%
og kemisk tilstand”. Havmiljget ast for Lynetten og gX:JKSﬁJLJ 12,::
Refshalegen er i ”darlig gkologisk og kemisk tilstand”. BDE 12x
Alligevel planlaegger man rester fra spildevand fra en ny by Overskridelser af greenseveerdier for

. . miljefarlige stoffer i vandomrade
med 80.000 indbyggere skal lukkes ud fra rensningsanleegget ‘Gresund, nordlige del’. Teenketanken

Lynetten. Dertil kommer udsivning af miljgfremmede stoffer  Hav: Kemisk forurening af det danske
fra det slam og den overskudsjord, der bruges til at fylde havmilje, juni 2025
Lynetteholm op.

Ingen kontrol med hvad der siver og pumpes ud fra anlaegget af Lynetteholm

Lynetteholm fyldes op med en mindre del ren jord og en stor del forurenet jord. | alt skal der
heaeldes 80 mio. tons jord i havet for at skabe Lynetteholm. Lynetteholm bruges som depot for
forurenet jord, som ikke er egnet til rensning. Lynetteholm er udpeget som det eneste sted i
DK, der modtager PFAS-forurenet jord.

Anlaegsloven om Lynetteholm og den medfglgende ”Implementeringsredeggrelse” fra juni
2021 fastlaegger, at By & Havn er forpligtet til at male hvor meget vand, der pumpes ud i havet
inde fra Lynetteholm og hvor stor den samlede maengde af miljgfremmede stoffer, der pa den
made pumpes ud i havmiljget. Men i falge et svar fra Transportminister Thomas Danielsen juni
2025 maler By & Havn slet ikke disse ting. Der er ikke styr pa hvilken forurening, der skabes.

Lynetteholm betyder flere miljgfremmede stoffer i havet. Vi ved ikke hvor mange og i
hvilke maengder.

By & Havn har et firma til at foretage stikpravemalinger i havmiljget. Men de malinger er ikke
tilstreekkeligt regelmeessige eller systematiske, og de opfylder ikke anleegslovens krav om at
registrere den samlede udledning.

Spergsmal til partierne bag Lynetteholm om havmiljget:

e Hvordan kan | acceptere, at der ikke gennemfgres en samlet miljgvurdering, der omfatter
de akkumulerede virkninger for havmiljget i dresund og i Dstersgen og ekstra udledning af
spildevand fra 80.000 mennesker?

e Hvordan kan | godkende at Danmark ikke overholder EU lovgivning om blandingszoner og
at forurening klares ved fortynding?

e Hvordan kan | ga ind for, at borgernes klageadgang til alle relevante miljglove ophaeves for
Danmarks stgrste byudviklingsprojekt?

ALLIANCEN SZT LYNETTEHOLM PA PAUSE SIDE 6



Dumpning af slam fra Lynetteholm i Kege Bugt vakte stor bekymring og er arsagen til stor modstand mod Lynetteholm i Kege
Bugt. En politisk tilleegsaftale stoppede dumpningen og bestemte at det forurenede slam i stedet skulle dumpes indenfor
Lynetteholms Fase 1-perimeter (”indhegning”). Planen er at vandet med tiden presses ud af slammet og ud i havmiljoet indtil
der kan bygges oven pé det. Foto: Jan Henningsen

Foto af Fase 1-perimeteren og slamdepotet, far man begyndte at fylde
det op. Foto Svend Sandbeaek 2024.
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TRAFIKKAOS ’BY DESIGN’

@sthavn skal rumme boliger til 80.000 beboere og 45.000 nye arbejdspladser i perioden 2035-
2070. Heraf 50.000 indbyggere og 28.500 arbejdspladser pa Lynetteholm. Den nye by far en
motorvej, en metro og cykelveje.

En by pa starrelse med Esbjerg med adgangsveje som en lille by.

| folge aftalen skal en ny by pa starrelse med Esbjerg
alene betjenes af en firesporet motorvejstunnel fra
Nordhavn (1. fase af @stlig Ringvej) samt én vejbane
i hver retning pa Refshalevej og Pravestensve;.

Frem til 2045 bygges ogsa en Metro M5 fra
Hovedbanegarden over Amager til Lynetteholm. Der
bliver kun biladgang fra @sterbro, Hellerup og
Nordhavn. Kgbenhavn har forpligtet sig til at bygge en
cykelbro fra Toldbod til Refshalegen. Med tiden kan
der maske komme flere.

Lynetteholm er en blindgyde og den planlagte
trafikbetjening er komplet utilstraekkelig.

Kortet viser den planglagte metro M5 og Lynetteholm bliver en svaert tilgaengelig forstad.
havnetunnelen fra Nordhavn til Lynetteholm. Der
har ikke veeret penge til at forbinde metroen til

@sterport og heller ikke til at anlaegge den fulde

Bade motorvejen og metroen ender blindt pa

havnetunnel ud til Dresundsforbindelsen. Lynetteholm. Man hdber med tiden pé at kunne
)fy”e“sh"‘m bliver n isoleret sveert tilgeengelig forleenge @stre Ringvej til Lufthavnen. Men ingen af
orstad.

disse er del af aftalen og der eringen finansiering.

Turen fra Hovedbanegarden til Lynetteholm vil tage 20 minutter eller mere. Motorvejen er for
lille, skal deles med Nordhavn og vil proppe til. Det vil tage sé lang tid at komme til og fra
Lynetteholm at byggeri derude ikke bliver attraktivt. Lynetteholm bliver ikke en central bydel,
men en forstad.

Tabel 1Tabellen sammenligner de planlagte trafikforbindelser til Lynetteholm med de eksisterende forbindelser til Drestaden

Lynetteholm Orestad
(ifolge aftale) (Nuveerende forhold)

Antal indbyggere

Antal arbejdspladser
Kgrebaner til og fra
Tog- og buslinjer
Cykelstier

Traengslen stiger

Ifalge Sund og Baelts analyse af biltrafikken i Kebenhavn efter anleeg af @sthavn med Jstlige
Ringvej og Metro M5 stige med 15,5% til 2050!
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Det er stikimod Kommuneplanens mal om at biltrafikken skal reduceres med 2% frem mod
2030 og at hagjst 25% af alle ture i Kebenhavn skal forega i bil. Det er trafikalt en meget darlig
idé at bygge en by til 80.000 mennesker i @sthavn.

| sommeren 2025 offentliggjorde Sund & Beelt en foranalyse til Jstlige Ringve;j. |
pressemeddelelsen hed det at @stlige Ringvej ville reducere trafikmaengden over Knippelsbro
med 25%. De glemte blot at fortaelle at det er 25% ud af den samlet set meget stagrre meengde
trafik, der opstar nar man leegger en by med 80.000 mennesker i @sthavn. Det ligner
manipulation. Trafikken vil veere mindre uden den by.

Sporgsmal til partierne bag aftalen om trafikken:

e Hvad vil man gore ved, at de planlagte adgangsveje og forbindelser forekommer helt
utilstreekkelige og fore til trafikal forstoppelse?

e Hvad vil det betyde for investorernes lyst til at investere i boliger og arbejdspladser — og
dermed for projektets indteegter - hvis det er sveert og tidskreevende at komme frem og
tilbage til Lynetteholm?

j n

| |
= !!L n_yzaa! )

MHERCULES 5

Figur 1 Mange oplever allerede i dag at tunnelen fra Ryparken til Svanemgllen propper til. Hvis Lynetteholm og Dstlige Ringvej
bliver til virkelighed vil de to spor hver vej skulle betjene 120.000 beboere fra @sthavn og Nordhavn. Det er abenlysturealistisk.

BILLIGE BOLIGER PA LYNETTEHOLM

Kan man bygge sig til billigere boliger? Kan man maette markedet med dyre boliger, sa
priserne falder? Det er ikke lykkedes forelgbigt, og mere af det samme hjzelper ikke.

Lynetteholm praesenteres som det, der skal skaffe billige boliger til Kebenhavn. Teorien er, at
hvis bare der bygges tilstraekkeligt meget, sa vil udbuddet af boliger overstige efterspargslen,
hvorved priserne vil falde i hele kommunen.

Det er en antagelse, som er i direkte strid med de seneste artiers erfaringer fra Ksbenhavn og
andre storbyer. Efter finanskrisen i 2008 har efterspgrgslen efter fast ejendom som investering
veeret stgt stigende, og den efterspargsel presser vedvarende boligpriserne op pa et niveau,
hvor almindelige danskeres indkomst ikke kan vaere med. Et stigende udbud af dyre boliger
presser ikke priserne ned, men er med til at traekke priserne i de billigere boliger op
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Samtidig er det en forudsaetning for finansieringen af byudviklingen pa Lynetteholm mm., at
ejendomspriserne bliver ved med at stige — faktisk med hele 4 % om aret, hvert eneste ar de
naeste 40 - 50 ar.

Er lasningen flere almene boliger? Ja, men Lynetteholms bidrag til det er forsvindende
lille og det kan daekkes andre steder.

Almene boliger er ogsa dyre at opfare i begyndelsen, men over tid bliver de relativt billigere,
fordi de ikke skal levere det stagrst mulige afkast, som privat byggeri skal. Problemet er, at
anleegsprisen pa byggeriet overstiger, hvad alment byggeri ma koste (det sakaldte
maksimumbelgb). Det betyder, at der naesten ikke bygges alment i de nye byomrader.

| falge aftalen skal der bo 50.000 mennesker pa Lynetteholm. Cirka 25.000 boliger. Aftalen
siger ogsa at 25% af disse skal vaere almene. Dvs. 6.500 almene boliger pa Lynetteholm. Det
svarer til 185 almene boliger om, aret fra 2035-2070. Det forslar som en skraedder et vist sted,
og kan sagtens bygges andre steder.

Spergsmal til partierne bag aftalen om de ”billige boliger”:

e Hvordan kan byudvikling, som er afhaengig af private investorer og som skal give et
overskud pa mindst 21 mia. kr., fare til billigere boliger?

e Hvordan haenger billige boliger sammen med at de finansielle beregninger forudsaetter en
arlig 4 % stigning i prisen pr. m??

e Hvorfor ikke bygge pa steder, hvor der ikke skal finansieres dyr ny infrastruktur, sa
byggeretterne kan seelges til priser, hvor det almene byggeri kan fglge med?

Det almene byggeri var stort set stoppet i byen fra midten af
1990°erne til 2007, efter en aftale mellem daveerende
overborgmester Jens Kramer Mikkel (s) og Venstres Seren
Pind. Det har skabt et stort eftersleeb, som ikke er indhentet
siden.

Ritt Bjerregaard forsggte at bygge 5.000 billige boliger i
Kabenhavn. Det blev kun til 12.

Papiraen rummer nogle af Kebenhavns dyreste boliger. Et
plaster pd saret er at der ogsé er bygget 84 almene boliger.
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@KONOMIEN BAG LYNETTEHOLM

Lynetteholmaftalen fra marts 2025 bestemmer at der skal ske en kraftig belaning af bade
metroselskabet og byudviklingsselskabet By & Havn. Indtil nu har disse selskaber haft
betydelige problemer med at afbetale den nuveerende geeld. Med marts-aftalen bliver geelden
fordoblet.

Geeld pa speed. Allerede i dag laner Metroselskabet og By & Havn til at betale renterne pa
deres gaeld. Bliver Kebenhavn sendt i Luksusfeelden?

Med den seneste politiske aftale far metrogeelden mulighed for at eksplodere fra i dag godt 30
milliarder kroner til neesten 60 milliarder kroner i 2075. Tilsvarende vil By & Havn ogsa fa sin
geeld fordoblet med realisering af Lynetteholm-projektet.

Den samlede geeld i Metroselskabet og By & Havn kan derfor meget nemt komme op pa 100
milliarder kroner - eller en fremtidig geeld pa mellem 100.000 til 150.000 pr. kebenhavner.

Indteegter fra byudviklingen skal betale geelden. Indtjeningen skal accelereres med
270%. Det er ikke realistisk.

Regeringen forudseetter, at der over de naeste 50 ar bliver
bygget en hel ny by pa starrelse med Danmarks femtestgrste
by, Esbjerg, med 80.000 indbyggere og 45.000 arbejdspladser
i @sthavnen.

Antallet af indbyggere og arbejdspladser er politisk besluttet
pa Kegbenhavns radhus for at fa regnestykket og gkonomien i
den fremtidige infrastruktur til at ga op. Antal indbyggere er
altsa ikke et balanceret skgn, men et ekstremt bud (”best
case”). Det faktisk realiserede antal indbyggere kan saledes

kun blive mindre end det centrale estimat. Ikke starre. Ty ;
Byudviklingen skal skabe et netto overskud pa 21 mia. kr., )
der anvendes til at tilbagebetale (en del af) geelden. Til

sammenligning tjente kommunen kun 2,6 milliarder kr. pa de 15 ar fra 2007 til 2022.
Indtjeningen hos By & Havn skal accelereres med 270%. Kan man det?

Den gkonomiske plan er saerdeles skrgbelig: Svigter grundsalget? Kan byggeretterne salges
til de forventede (hgje) priser? Svigter passagertallene som hidtil? Bliver projekterne dyrere
end beregnet? Stiger renterne?

Hvad nu hvis det gar galt?

Der er en betydelig risiko for, at det korthus af geeld, som regeringen har presset Kgbenhavns
kommune ind i, braser sammen. Det vil efterlade kabenhavnerne med en ubetalelig geeld, der
overgar de gkonomiske problemer Kgbenhavn havde i 1990’erne.
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Spergsmal til partierne bag aftalen om gkonomien:

e Hvad vill gare, hvis udgifterne til metroen og Jstlige Ringvej bliver hgjere end | har aftalt, at
de ma veaere?

e Hvordan har | teenkt jer at lgse situationen, hvis indtaegterne fra salg af byggeretter,
passagertallet eller billetsalget til metroen svigter?

e Deto selskaber By & Havn og Metroselskabet kan ikke en gang i dag klare renterne pa
deres geeld, men skal lane til det. Hvad far jer til at tro at endnu mere geeld vil fa
gkonomien til at heenge sammen? Eller er | ligeglade?

LYNETTEHOLM OG DEMOKRATIET

Beslutningerne om Lynetteholm er truffet bag lukkede dgre, med hastvaerk, lovsjusk og
uden borgerinddragelse. Den stil ser ud til at fortszette. Det er pa tide at aktivere
demokratiet

Lynetteholm blev preesenteret pa et pressemgde
den 5. oktober 2018 af davaerende statsminister
Lars Logkke Rasmussen og overborgmester Frank
Jensen. Ingen i offentligheden havde tidligere hgrt
om denne plan. P4 under to maneder, i november
2018, havde et flertal af partier i Folketinget og i
Borgerrepraesentationen tilsluttet sig ’Principaftale
om Lynetteholm’.

Godt halvandet ar senere - i juni 2021 - blev Lov om anlaeg af Lynetteholm vedtaget i
Folketinget. Konsultationer var blevet afviklet i snaevre kredse under covid og hagringer i
Folketinget havde kun deltagelse af fa uafhaengige eksperter.

Sammen med anlaegsloven godkendte Folketinget en 175 siders ’Implementerings-
redeggrelse’ og en rapport om gkonomien, som Folketingsmedlemmerne farst fik udleveret
fire (!) dage for vedtagelsen af loven

Anlaegsloven afskaffede borgernes klageadgang i forhold til det samlede projekt. En saerlig
lovbekendtggrelse bestemmer, at alle eendringer af projektet skal kare i et lukket system
mellem By & Havn og Transportministeriet og afskaffer borgeres klageadgang i forhold til
samtlige relevante miljolove.

Gentagne meningsmalinger over arene har vist, at et betydeligt flertal af kebenhavnerne er
imod Lynetteholm. Et flertali en borgersamling, som Kgbenhavns Kommune nedsatte,
konkluderede i 2023, at Lynetteholm slet ikke bar etableres som planlagt. Ogsa i
forligspartierne er der udbredt utilfredshed.
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Lynetteholm-partierne pa Kebenhavns Radhus (S, SF,
Rad., K, V, LA og DF), der nu har indgéet den nye aftale
med regeringen og baerer det fulde ansvar for projektet.

Ogsa den seneste nye og vidtgaende aftale om
byudvikling og infrastruktur pa Lynetteholm fra
marts 2025 blev indgaet bag lukkede dgre uden
anden offentlig debat end den afsluttende
godkendelse i Borgerrepreesentationen den 30.
april.

Aftalen medfarer en meget detaljeret og teet
styring af byudviklingen i Kgbenhavn de naeste 50
- 70 ar. Aftalen forpligter kommunen til at alle
bestyrelsesmedlemmer i By & Havn skal arbejde
for realisering af Lynetteholm og @sthavn, og at
alle fremtidige kommune- og lokalplaner skal
sikre de aftalte bebyggelsesprocenter i
overensstemmelse med den aftalte tidsplan.

Det er nu pa allerhgjeste tid, at vi far genskabt demokratiet omkring en sa epokeggrende
beslutning som Lynetteholm. En oplagt lgsning er at afholde en folkeafstemning blandt

kabenhavnerne.

Spergsmal til partierne bag Lynetteholm om demokratiet:

e Mener du at Lynetteholm-projektet har sat en god standard for borgerinddragelse i

udviklingen af vores hovedstad?

o Synes du det er rimeligt overfor kebenhavnerne at binde byen til en bestemt form for
geeldsfinansieret byudvikling de naeste 50 - 70 ar?

e Synes du at | politikere har forholdt jer til de ting, der har eendret sig siden Lynetteholm
blev vedtaget? For eksempel de ggede havstigninger, de eendrede befolkningsprognoser og
at ”selvfinansiering” er blevet til hgj geeld?

® Vill respektere resultatet af en vejledende folkeafstemning om Lynetteholm?
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HVAD SIGER KGBENHAVNERNE NU?

i ey ) Gentagne meningsmalinger siden 2022 har vist,

e at et betydeligt flertal af ksbenhavnerne er imod

Lynetteholm. Igen og igen ses det at kun meget fa
procent af befolkningen statter projektet.

Et flertali den borgersamling, som Kgbenhavns
Kommune nedsatte, konkluderede i 2023, at

. Lynetteholm slet ikke burde etableres som
planlagt.

Analysebureauet YouGov har i august 2025 gennemfeert en ny maling af holdningen hos et
repreesentativt udsnit af befolkningen i Kebenhavns Kommune og omegnskommunerne (inkl.
Frederiksberg). Af undersggelsen fremgar det at:

e 67% menerinogen, hgj eller meget hgj grad, at der er behov for, at folketinget saetter
Lynetteholm péa pause og belyser alternative l@sninger, far man gar videre med projektet.
17% synes slet ikke eller i mindre grad at der er brug foren pause.

e 60% synes at Lynetteholm skal tages op til fornyet overvejelse af politikerne i dialog med
borgere og fagfolk. 18% synes ikke der er grund til det.

e 52% synes at detvil veere en god ide at holde en folkeafstemning i Kgbenhavn om
Lynetteholm. 28% stgtter ikke en folkeafstemning

o 51% synes ikke at der har veeret en tilstraekkelig grundig debat og inddragelse af bl.a.
borgerne, om at udvide Kgbenhavn med en bydel til 80.000 indbyggere, for beslutningen
blev truffet. 19% synes debat og inddragelse har veeret tilstreekkelig

o 58% synes at Lynetteholm-projektets konsekvenser for klima og miljget, herunder
havmiljget i Dresund og Jstersgen, ikke har veeret godt nok belyst eller taget hensyn til.
15% synes konsekvenserne er godt nok belyst.

e 73% synes det er vigtigt, at borgernes klageadgang bevares, nar den @stlige ringvej og den
nye metroforbindelse skal bygges. 10% godkender at man fjerner klageadgangen.

e 62% synes at der skal findes en anden made at finansiere metro pa. 11% synes ikke der er
behov for en ny finansieringsmetode.

Vil du give et bidrag til Frivillig pris for denne

arbejdet mod Lynetteholm og handbog: 25 kr. eller
for de alternative lgsninger? | st i

Dit bidrag gar ind pa Byen for
Borgernes indsamlingskonto
og bruges til arbejdet i
Alliancen Saet Lynetteholm péa
Pause

Mobile Pay 39424
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DER ER BEDRE, BILLIGERE OG MERE
BAREDYGTIGE LOSNINGER END LYNETTEHOLM

Lige siden den fgrste preesentation oktober 2018 har det politiske flertal bag Lynetteholm
afvist at opstille, undersgge eller diskutere reelle alternative lasninger til byudvikling ud i
@resund. | et sdkaldt ’nul-scenarie’ har man sammenlignet Lynetteholm med traditionel
forstadsbebyggelse — som om der ikke kan og skal teenkes helt nyt, nar Kebenhavn og
hovedstadsomradet skal udvikles med respekt for den klima- og miljgkrise, som vi star midt .

Alternativerne ligger lige for

Det er helt oplagt at udvikle videre pa de byomrader, der findes i forvejen og som ligger i
naerheden af infrastruktur (S-togslinjer, veje m.v.). Ved at forny den sakaldte ’Fingerplan’ og
satse pa byomdannelse, fortaetning og bedre udnyttelse af den eksisterende bygningsmasse
kan der tilvejebringes billige og baeredygtige boliger i et antal, som langt overgar planerne for
Lynetteholm og @sthavn.

Fagfolk peger pa helt andre veje

Ingen af de fem finalister i Arkitektforeningens Fingerplan 2.0-konkurrence havde Lynetteholm
med i deres perspektivigsninger for Ksbenhavn.

Tegnestuen Vandkunsten preesenterede med deres vinderforslag "Kgbenhavn 2070” en vision
for en grgn metropol, som omfatter HELE hovedstadsomradet. | visionen indgéar skabelsen af
et sammenhaengende hovedstadsdige, der udover at beskytte byen mod stormflod og
stigende vandstand, vil have et stort rekreativt og naturmaessigt potentiale: Kgbenhavns nye
Grgnne Vold.

Decentral udvikling i stedet for endnu mere centralisering
Vandkunstens vision bygger pa at skabe decentrale bymiljoer og bruge det vi har ved at:

- lade flere decentrale, stationsnaere og funktionsblandede bymiljger vokse frem. Nyteenke
bycentrene i forstads- og omegnskommunerne.

- transformere eksisterende bygninger og infrastruktur og styrke forbindelserne mellem
omegn og centrum, bl.a. ved at opgradere S-togsnettet og anlaegge flere hurtigbuslinjer og
supercykelstier.

- skabe et bredere, mere gkonomisk attraktivt og mindre klimabelastende boligudbud.

- styrke den lokale egenart ved at skabe et mere oplevelsesrigt, karakterfuldt og bedre
forbundet landskab i kilerne og nye kulturelle tilbud udenfor centralkommunerne
(Kgbenhavn, Frederiksberg.)

Spergsmal til partierne bag aftalen om alternativerne til Lynetteholm:

e Hvad synes du om visionen om et samlet gront hovedstadsdige?
e Vil detikke veere en bedre vej til flere billige og mere baeredygtige boliger at gd sammen
med omegnskommunerne for at udvikle fremtidens granne metropol?
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e Erduenigi, at der godt kan skabes attraktive bycentre i omegnskommunerne, hvis
investeringerne blev dirigeret den vej i stedet for at blive brugt pa kanten af @resund?
e Erduogditpartiindstillet pa at ga ind i en diskussion om alternativerne til Lynetteholm?

Er det realistisk eller for sent at skifte kurs?

Offentligheden bliver igen og igen fortalt, at det
er alt for sent at &endre planerne om
Lynetteholm. Toget er kart, ma vi forsta.

. Virkeligheden er en anden. | sensommeren 2025
har man feerdiggjort perimeteren ("kanten”) til
Fase 1 og fyldt en smule af arealet op med slam
og overskudsjord. Man er neesten feerdige med
gstsiden af Fase 2 ud mod @resund og vestsiden
By & Havn benytter sig i stor stil afkustige billeder i deres bag ved Trekroner. Nordsiden af perimeteren er

pressemateriale for at skabe en opfattelse afat anlzegget  IKKe lavet og ventes feerdig i lgbet af 2026.
af halveen er kommet meget langt. Illustration: By & ) ) .
Havns pressemateriale Derefter vil det tage omkring 30 ar at fylde arealet

op med jord. S& man er ikke “naesten feerdig”.

cowr | TREDJEWATUR

Man mangler 30 ars arbejde. Man er ikke ”naesten feerdig”.

Man har ikke taget et spadestik til metroen og @stlige Ringvej kan stoppes pa Nordhavn, far
man saetter kurs mod Lynetteholm. De to trafikforbindelser pdbegyndes tidligst i 2026-2027.

Indtil videre er der brugt cirka 5 milliarder kr. pa kontrakterne vedrgrende anlseg af
perimeteren samt projekt- og PR-virksomhed. Selvom man stopper og veelger at omleegge
projektet: for eksempel kan man skubbe den gstlige perimeter/kystsikring laengere ind mod
Trekroner, sd Kongedybet bliver befriet og stgrstedelen af materialerne kan genbruges.

“dme = Alle pengene er ikke spildt. Men hvis
man poster de ekstra 40-50 milliarder

. i projektet, som det kreeves, kan de

gode penge veere spildte og

= utilstreekkelige.

Beslutningen om projektet er
udelukkende politisk, og man kan og
bor veelge at revidere projektet
kraftigt. Det er kun et spgrgsmal om
politisk mod og saglighed.

Foto af den lille Fase 1 og en del af gstsiden af Lynetteholm den 26.
august 2025. Neesten intet er opfyldt og kanten om Lynetteholm er ikke
feerdig. Foto Svend Sandbaek

SZTLYNETTEHOLM PA PAUSE OG GENTZANK PROJEKTET.

S/ZT FOKUS PA KYSTSIKRING. DROP BYUDVIKLING, HAVNETUNNEL OG METRO PA
LYNETTEHOLM. KAST IKKE KBBENHAVN UD | BUNDL@S GALD.
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